Stand 18.05.2021
Als die Eisenbahn nach Floha kam

Wenn wirauf Gber 150 Jahre Eisenbajeschichtan Floha zurtickblicken kénneso sollen nicht
die Pionierleistungeneargessen werden, die daZihrten. Es war ein recht steiniger Weg, awir
noch feststellen werden.

Anfang der 5@er Jahre des 19. Jwar man sich im Prinzip einig, das mittlere Erzgebirge eisen
bahnmaRig zu erschlieReAls im Jahr 1862 endlich nach vielerlei Schwierigkeiten mit dem Bau
der Trassebegonnen werden konnteyaren schon 10 Jahre mit Studien, Planung urajeRtie-

rung ins Land gegangedunachstaber dachte man daran, Annaberg Uber Schwarzenberg von
Chemnitz aus zuganglich zu machen. Schlie3lich einigtesrordaraufdie Linienfihrung tber
Schwarzenberg flen zu lassen. Aber wieder gab es Meinungsverschiedenheiten. Biaren

es Vertreter, die fur eine sogenannte Hgitbahn eintraten, Richtung ThuBhrenfriedersdorf.
Andere wiederum favorisierten die Bahn durch das Zschopautal. Sie waren aber anfalegs in
Minderheit. Im Jahr 1856 wurde eine Trasse uUber Gelenau spezieller untersucht. Sie sollte tber
Gornau, WeilRbach, Untergelenau, nach Herold und Ehrenfriedersdorf ansteigen und danach
wieder in die alte Trasse eingeleitet werden.

Ganze zwei Jahre zogsith die Prufungen der Varianten hin, bis die Wahl auf die Zschopautal
trasse wegen der grol3eren industriellen Bedeutung fiel. Damit erhielt FIbha die Chance, eine
Bahnstation zu erhalten. Aber so einfach ging das alles nichsiddazunachst die BauerrSie

waren mit dem Eisenbahnbau gar nigihved ( | y D& k6rdmt our fremdes Volk ins D3rf

So und anders lauteten die Argumente. Zudem war im Talkessel ein Damm notwendig, der die
Niederung Uberbrickermusste Dazu kam noch eine Bricke Uber die Zpelwo Und bevor
Uberhaupt der erste Zug zum fahren kam, gab es schon den erst&h Kit den Anliegern an

dem Bahndamm und an der Bricke. B B e

Ortstermine wurden mit der Annaberg ?:dh\lhc,’ Jléha.

Eienbahngesellschaft, dem Gerichts 0
amt Augustusburg und den Eigen
timern angesetzt. Emuss da recht
haarig zugegangen sein. In einem
Protokoll vom 15. Okober 1864
beklagte sich die FirmaVeildach
Uber den begonnenen Briuek- und
Dammbau. Die Wasserstriung
wirde das eigene Ufer beschadigen,
weil die Bruckenpfeiler falsch im
Wasser stiinden. B&am dann ani2.
November 1864 wegen des Eisen
bahnbrickenStreites mit der Fma
Weisbach zu einem Lokaltermin mit
Oberingeneur, Rat, Inspektor, Spezi
alconmisar, Vicerichter undlem Ge Chemnitz
richtsschoppe. Letztlich ging em

dieeingleisigeBahnline nach Annaberg 1866



einen alten Kartoffelacker von 18 Quadratruthen Grol3e. @& Quadratmete) der Frma
Weilbach Nach langerem hin und her kam es zu einem Vergleich. Das warengesagt,
Verhandlungen mit einerainzigen Anlieger. Aber es gab deélfe mehrere

Am 3. September 1862 begannen im Fl6haer Raum die Bauarbeiten zunachst mit dem Dammbau
und am 2. Februar 1866 konnte die Zschopautalbahn ihren offiziellen Fahrdienst aufnehmen. Die
Einweihung wurde sehr feierlich vollzogen. Vor dem Bahnhattelman eine Ehrenpforte errich

tet und Girlanden umrankten den Bahnhof. Die Eisenbahnstrecke nach Annaberg war eingleisig,
auch die Teilstrecke ChemniEtoha. Der Eisenbahndamm in Floha war dementsprechend schmal,
ebenso die Briicke. Der Personenbahnbefand sich, mit Blickrichtung nach Plaue, links des Glei
ses. Der heutenicht mehr vorhandenésiterbalen befand sich rechtsseitigler Gleise Wie der
damaligeChronist sagte, ist FIoha nun mit der grol3en weiten Welt verbunden.

Freilich,um nach Dresdenw kommen, war es noch etwas umstandlich. Die Strecke fuhrte Uber
Chemnitz und Riesa nach Dresden. Wollte man nach Leipzig, so musste man sich von Chemnitz
aus ebenfalls der Riesaer Linie bedienen.

Es gab aber auch lustiges zu berichten. Lassen w&irckn ChronistRudolf Hans sprechen:

oDer Gutsbesitzer Louis Wachtler (Gutsid Restaurationsbezier an der Stelle der heutigen
Albertsburg machte sich bei dieser Gelegenhéen Spal3, einen alten Erntageen zu einem
Omnibus herauszuputzen und fuhr damitrdganzen Tag vor den Gutern und Hausern in Floha
herum, um Passagiere nach der Bahn zu bridgen

Mit der Er6ffnung der ersten Eisenbahn, so ist Uberliefert, war mit FI6ha eine merkliche-Veran
derung vorgegangen. Mehrmals tagsiber hérte man herannahendessich wieder entfern

endes Fauchen und Pusten, schrilles, bald aus der Struth, bald aus der Erdmannsdorfer Richtung
gellendes Pfeifen. Mit der Ruhe des bisher vertraumten Bauerndorfes war es vorbei.

Der Anfang war jedoch gemactochschon wahrend deBauarbeitenzur Annaberger Strecke
liefen Untersuchungen zur Trasse Chemditesden. Zuerst wollte man eine Streckenfiihrueg,
der mdglichst viele Orte eine&isenbahnanschlussrhalten sollten. Von der Streckenfiihrung
zwischen Freiberg und___
Chemnitz haen die |
Stadte Hainicen und
Frankenberg alle Chan
cen, aich wegen der
flacheren Trassdzswar
jedoch die langste Dis
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Erstmalig kam damit Fl6ha ins Gesprach. Die Steigungsverhaltnisse, vor allen Dingen zwischen
Floha und Oederan, waren jedoch so ungiunstags davon zunachst wieder Abstand genommen
wurde und eine Beckenfiihrung Uber Brané&rbiglorf-HartmannsdordGahlenzMetzdorf als aus
sichtsreiche Variante angesehen wurde. Die Verhandlungen im Landtag Dresden wurden hart
gefuhrt - und kosteten Zeit. Zuletztjab es furFlohaOederanin einer Kampfabstimmung im
Landtag die Zustimmung. D€&ederanerBiurgermeistetMesserschmidt hatte die besseren Argu
mente auf seiner Seite.

Ein generelles Problem trat damit allerdings zu Tage. Fl6ha hatte bereits einen BaDraser

lag mitsamt der Streckenfuhrung ginstig fur die Annaberger, dafiiso ungunstiger fur die
Dresdner Strecke. Es wurde ernsthaft erwogen, die Einfihrung von Dresden Nexdigrwies
vorzunehmen. Die Entscheidung fiel dann zugunsten FlIohaaus Dochdazumussteman die
Dresdner Strecke in einem weiten Bogen und auch noch durch hartes Gestein zum vorhandenen
Bahnhof fihren. Zudem gab es Erweiterungen und Umbauten der vorhandenen Streckenflhrung.
Der Dammwurde zunéachst verbreitertdie Briicke ebnfalls. Die Dresdener Strecke war zweiglei

sig vorgesehen und smusstedazu der Platz geschaffen werden. Der Bahnhof wurde ein-Insel
bahnhof. Links fuhrte die Dresdner und rechts die Annaberger Strecke vorbei. Der Zugang zum
Personenbahnhof fuhrtenun unmittelbar rechts neben dem Dammstral@ngang derheute

nicht mehr vorhandenei®ilberrohre nach oben.

Am 1.Méarz 1869 war es dann
soweit. FI6ha wurdemit der
Eroffnung der Dresdner

Strecke ein Eenbahnknoten
punkt. Die Indiendtellung
war allerdings skon Vviel
friher geplant Aber die
spate Entscheidung fur dig
Trasse FlohaOederan die
schwierigen geologische
Bedingungen, z.B. Bau de
Hetzdorfer Briicke, aber auc

der Krieg von 1866 trugen i

der Summe dazu beilassso ‘
viel Zeit verfloss Gegen die\
Frma WeilRbachmusste ein- | ==i=es N

Exprivatisierungegerfahren
angesetzt werden, da sie sich
weigerte,Landflr die Verbreiterung des Bahndammes zu verkaufen.

Ganz besondersei aber daraufhingewiesedassmit dem AnschlissFI6has an das Eisenbahnnetz

ein enormerwirtschaftlicherAufschwung eingetreten ist. Diese gewaltige wirtschaftliche Entwick
lung war nach Aussagen der damaligen Fachleute nicht mehr riickgéangig zu machen. Der enorme
Schub traf nicht nur fur Floha sonaiegenauso fuPlauezu. Das spiegelt sich auch in der steigen

den Einwohnerzahl wider. Seit den 30er Jahdes 19.Jh.verdoppelte sich die Einwohnerzahl
Floha und Plaues aller 30 Jahre. War es in den 30er Jahren die Industrie, die die Wirtschaft



Garyg gesetzt hatte, so fiihrte die Eisenbahn und danach die Griindung der Amtshauptmannschaft
die Weiterentwicklung auf hoher Ebene fort.

Bei all dem Gesagten soll eine weitere Bahnanlagef-idieatabahn, nicht vergessen werden.eDi
Vorbereitungen dazu gehebis Ende der 50er Jahre dd®. Jh.zuriick. Da der sachsische Staat
aber nicht eine dringende Notwendigkeit in dieser Angelegenheit sah, fanden sich im Jahr 1868
Privatkomiteesdie den Gedanken dgriffen. Es bildete sich dazu die Chems{tamotauer Eise
bahngesellschaft, die den Bau dieser Eisenbahnlinie Gbernahm. Im Februar 1872 erfolgte der
erste Spatenstich und am 28ai 1875 konnten die Strecken FléNMarienberg und Pockau
Olbernhau in Betrieb genommewerden Dielndienststellung des Streckensdimittes Marien
bergReitzenhain erfolgte dann am 12uli 1875. Ungilnstige Umstanderanlassterdas Konser

tium, die Flohatalbahn an den sachsischen Staat zu verkaufen und dbed@mber 1876vurde

die Fl6hatalbahn eine Staatsbahn.

Wie sah das nun damin FI6ha aus? Da diese Eisenbahnlinie als Privatbahn konzipiert war, hatte
sie vollkommen eigene Anlagen und auch keine Verbindung mit der Staatsbahn. Fl6ha besald
damit zwei Bahnhofe. Der Komotauer Bahnhof, wie er genannt wurde, hatte ein eigenes-Abferti
gungsgebaude, selbstverstaradiiauch eigene Gla@alagen,eine Drehscheibegin Heizhausdie
Wasserzufiihrung fir die Loko

motiven, eine eigene Glter

abfertigung, das Verwaltungs

gebaude und auch eine eigen\, -

Bahnhofswirtschaft mit dem’;i S T AR

Namen o wS & ( | zdeNdilef & D
Erreicht wurdeder Komotauer :
Bahnhof durch eine standig an
steigende Str@e, die ihren Be
ginn bei R S Yschiefen Tunnel"|
hatte, heute Bahnunterquerung
der Augustusbuger StralRe Es
war eine ganz schone AnS=es
strengung vom Ort bis zu ;
Komotauer Bahrhof zu ge
langen Der entstandene |
konnte nur schnell in Eileeg g R g K2

I6scht werden. Daher der Name Teilansicht der Komotauer Bahnhofanlage
der BahnhofswirtschafoZur Eile".

Danun die Strecke Floh&eitzenhain verstaatlicht war, wurde zum Staatsbalrdioe Gleisver
bindung hergestellund ab dem 25Mai 1879 fuhren die Personenziige nach Reitzenhain mit vom
Staatsbahnhof ab. Links des alten Bahnhofes war zu den beiden Dresdner Gleisen noch ein drittes
far die Strecke nach Reitzenhdimzugekommen. Dainhatte der alte Bahnhof die Gestalhge
nommen wie aus den BildSeite 3 ersichtlich isDas alte Empfangsgebéude stand zwischen den
heutigen Gleisen5-6 und dem heutenicht mehr vorhandenen Guterboden. Damit waler
Bahnhofzueinem wichtigen Eisenbanknotenpunktund einem stark frequentierten Umsteige

bahnhof geworden. Und das hatte FolgeNegative! Eigentlich waren mit jeder neuen Linie die
Gleise immer nurdaai gebaut worden. Das mag zwar der Linienfihrung gentgt haben. Die
Nachteile bekamen abe die vielen Reisenden zu splren. Der immer grol3er werdende

4



Personenverkehtatte zur Folge,dassimmer mehr Probleme mit der Persenabfertigung
auftraten. Um den Reitzenhainer Zug zu erreichen, waren die beiden Dresdner Gleise zu
Uberschreiten. Oft standlort ein spater abfahrender Zug. Es ist heute kaum zu glauben. Die
Reisendenmussten durch die Abtde des haltenden Zuges hindurgehen und das bei den
niedrigen Bahnsteigen von damals. Ein Wundesses keine gro3eren Unfélle gab.

Und so kam es zBnde desl9. Jh zu ersten Petitionen des Gemeinderates, doch einen Umbau
des Bahnhofes vorzunehmen oder besser, einen Neubau zu errichfamch wurde daran
erinnert, wenigstens den Bahnhof erst einmal zu streichen. Er hatte seit der Eroffnung keine neue
Farbe mehr gesehen und das bei dem stdndigen Lokomotivenquahimer, wie das so ist. Die
Eisenbahn, schon immer ein Staat itage, interessierte dasehrwenig. DieAntworten, wenn
Uberhaupt, waren nichtssagend.

Interessant ist vielleicht auch, einindie heutige Lage der Augustusburger Stral3e im Zusammen
hang mit dem Bahndamm zu betrachten. Eine VerbindungsstraRe von Floha nachviréuer

sie heute kennengab es bereitén den Sachsischen Meilenblattern von 1790 war beiderseitig

mit Pappelngesaumt und verlief von der Kirchenbriicke bis zum Abzweig der heutigen Lessing
stral3e, die es natlrlich noch nicht gadiya in der heutigen Stral3enfiihrung. Danach knickte sie
nach Suderab, um in fast geradliniger Weiterfilhrung die Zschopau etwa an eebo&bricke zu
erreichen. Damit hatte die StralBe den Bahndamm in einen Winkel ve80ZBradunterqueren
missenund die Unterfihrung ware damit extrem lang gewesen. Das ging naturlich nicht. Man
verlegte die heutige Augustusburger Strale deshalb in etweaallph zum entstehenden
Eisenbahndamm, um an einer geeigneten Stetiéglichstrechtwinklig den Damm kreuzen zu
konnen. Ganz rechtwinklig gelang es aber nicht. Von deznBahngesellschaft wurdelie
Unterquerungdeshalb als der schiefe Tunnel bezeichnétrtlRere Probleme dirfte es bei der
StraBenumlegung nicht gegen haben. Zumindest ist akter@ig nichts bekannt. Das letzte
Gebaude an der heutigen Augustusger Stral3e in Flbha war das Haus der Boéttgerei
Graupner das auch heute noch durch seine namte Abwinkelung den alterStralRenzug
erkennenlasst

Auch der Guterverkehr vergrof3erte sich standig. Ende der 80er JahrE9ddk wurden deshalb
Rangier und Ausziehglees % .
mit Ablaufberg nowendig. \
Diese Gleise fuhrten bis zur ;
Struthbriicke. Das  war \
wieder mit einer Damm :
verbreiterung  vebunden.
Kurz vor 1900unterbrach
die Inbetriebnahme des™==
Hilberglorfer Rangierberges.
jah die Aufwartsenticklung = 2
des Giterumschlages in it
Floha. VieleFamilien zogen
nach Chemnitz,da deren
Familienvater dienstversetzt

der Ablaufberg in Fl6ha neben der Struthbriicke



wurden. Der Guterverkehr hat ikléha auch nie wieder die Bedeutung aus der Zeit vor der
Jalrhundertwende erreicht. Desto mehr steigerte sich jedoch der Personenverkehr. Besonders als
Umsteigdahnhof wurde __
Floha bald bertchtigt. Das}
veranlassteletztlich doch die
Eisenbahdirektion, fir Flbha
eine ganzlich neue Bahnhefs
anlageprojektierenzu lassen.
Das betraf sowohl die Gleis
anlagen als auchdie Em
pfangshalle. Es wuel ge-
plant, die Gleise der Neben ===
strecken kreuzundsei von &8
der Hauptstrecke Chemnitz
Dresdenin den Bahnhotin-
zufihren. Das bedeutete bei
spielsweise, die Annabergeg
Strecke am Plauer Gasthof &5 :
abzuzweigen, einen tiefen Gra nie fertiggestellte Briickenpfeiler fiir denaberger Strecke

beneinschnitt am Ende des

Golfplatzes in Richtung Reitzenhainer Strecke auszubaggern und die so zu errichtende Gleisanlage
Uber ein Briuckenbauwerk in die Bahnsteib@ind 2 einzufthren. Die Brickenpfeiler sind heute

noch vorhanden. Bi Empfangshalle sollte an die Stelle komman, der sie sich auch heute
befindet. Der Neubau war recht reprasentativ geplant, dem Zeitgeschmack um 1910
entsprechend. Das Bauwerk sollte sich bis zur heutigen Silberrohmehén. Es waren drei
Tunnel gelant. Ein Personentunnel zum Erchen der Bahnsteige, ein Ppakettunnel zu den
Bahnsteigen und ein Personentunhélie Silberréhre. Der Bahnhofsvorplatz hingegen war wenig
gestaltetund sehr klein. Es ist dabei zu bedenkeasses die heutige Bahnhofstite, aber auch

das Postamt an der heutigen Stelle nigad. Im Jahr 1913 war das Projekt fertiggestellt und 1914
sollte der Bauder neuen Bahnhofanlagbeginnen. Der ete Weltkrieg und die Nachkriegs
notzeit verhinderten das Vorhaben jedoalbsolut Immerlangermussteder alte Bahnhof mit all

seinen Unzulanglichkeiten in Bieb bleiben.

P TN e

In der Zwschenzeit, ab dem Jaht920, bemihte sich der Gemeinderat PlaBernsdorf nach
haltig, einen Haltepunkt an der Annaberger Strecke genehmigt zu bekommeN.eEirandlungen
zogen sich in diedinge. Es waren bereits Entwisrerhanden, bis edann im Jahr 1938urchdie
Deutsche ReichsbaHbirektion in Dresden aus betriebswirtschaftlichen Erwé&gumdieraus
endgultig zu einer Abhnung kam- Der Haltepunkt wiirdeson zu wenign Einwohnernbenutzt
und die nachste Eiond Aussteigestelle iRlI6ha sei nicht weit entfernt.

In Fl6ha gingen inzwischen die Verhandlungen weiter. Gleichzeitig tratenHiadernisseauf. Es
fehlte ja die Stral3enverbindung von der KarlBea(Teil @r heutigen Bahnhofstraf3e) zua@la
stralle (RudoiBreitscheidStral3e). Die Eisenbahndirektion sah die StralRenanbindung als eine
kommunde Angelegenheit an. Der Gemdarat hatte aber auch kein Geld und wies die Eisen
bahn auf ihre Pflichten hi So wurde noch imdahr 1932 Uber diese Stral3enbgrdung gestritten.
Selbst ein FuBweg mit Benutzung kegr Handvagen scheiterte an Genehmigungsverfahren.
Dazwischen erschien vom Gemeinderat eine Denkschmiftar wurden die Zustande, die Eisen
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bahn betreffend, sehr anschaulich dargestellt. So wurde festgehaliessdie Bauarbeiten erst

im Jahr 1919 deT ASYy 2 YYSY 4 S NIRES Arbeifer? sing aery/séhr langsam vor sich
gegangen, stasszwar Spuren de&Jmbausvon denFlurgrenzen Niederwiesa bis|kenau zu
beobachten sinddassaber das Ortsbild durch die durchgefidgm Arbeiten einen recht traugen
Eindruck macht. Gero6ll, Steund Schuttmassen sind tber dd®schungerheruntergekippt und
dergleichen. Begonnene Briickenbauten sind wieder eindestelden." Weiter wird festgestellt,
odassdie Sicherheit des jetzigen Bahnhofes Floha sehr zu winschen labsigEinen Beweis
hierfur liefern die seit Jahren sich ereigneten Unféalle und Zusammenstd3e. Die Nachbarbahnhofe
konnen bestatigendassdurch den Bahnhof Flbha fast regelméfRige Zugverspatungen eintreten...
Das jetzige Bahnhofsempfangsgebaude kann den Verkehr wahrend der Ferien und Sonnabends
und Sonntags unmoglich bew@én" Die Abortanlagen missen in einem Zustand gewesen sein,
der wortlich zim Himmel gestunken haben soll.

Am 11.Juli 1929 teilt die DeutscHeeichsbah+#Gesellschaft mitdasswegen der gespannten
Finanzlage der Reichsbahn noch nicht mit Bestimmtheit angegeben werden kann, wann die
Bauarbeiten wieder aufgenommen werden konn&ma tauchtschon wieder eine Hiobshsthaft

auf. Dem Gemeinderat Rla-. SN} & R2 NF ¢ dzNdRsSderYFuRgahgeituddelr (Silber a
roéhre) gestrichen ist und bestimmt nicht erstellt witdetzt werden alte Vertrage herausgesucht

und beide Gemeinderate,léha und Plaue, gehen auf die Barrikaden. Zur Vehlmgsstralie
zwischen Kafind Grolastra3e schaltet sich die Deutsche Post ein, die 1930 ihr neues Amt
erdffnete, den Platz fur ihr Gebaude in Erwartung der Fertigstellung des Empfangsgebéaudes so
gewahlthat und sich nun tibergangen fuhlt.

Endlich, am 25Januar 1933 teilt dieRA OK 6 | Ky RA NB | (iBs BegthtslidlBegrideie Y A
Aussicht, daswir in diesem Jahre den Umbau des Bahnhofes Floha fortsetzen kbnneniiige f
aufgestellte Planung mutssallerdings entsprechend der verénderten verkehrlichsitherheits
technischerund wirtschaftlichen Verhaltnisse Uberarbeitet werden... Wir sind gleichwohl bereit,

die Herstellung dieses Tunnels (Silberrohre)... auf unsere Kosten auszufiihreachielg,
Reinigung, Betreuung und polizeiliche Uberwachung des Tunnels ware aber Sache der
Gemeinde..."

Damit war Bewegung in die Angelegenheit gekommen. Es kam zu Vergleichen. Der Ful3ganger
tunnel und die VerbindungsstralRe zwischen Dampfkesselfabrik Fa. Weidhdctlem Postamt
wurden gebaut. Da im FulRgangertunnel Wande und Decke mit Silberbronze gestrichen wurden,
hatte er gleich nach der Erf Ty dzy' 3 & S A y Pié SilberrthEey, AndtliShBréeitsoging das
aber nicht so schnell. Es sollten noch Jahrzehnteeleng, bis der Name Silberrohre ohne Anstri
chevon der Stadtverwaltungerwendet wurde. Der Bahnhofsbau wurde nun sehr eilig vorange
trieben. Die Fa. Philipp Holzmann tGbernahm den gesamten Betonbau. Die Ziegelbauten wurden
durch die Frma Lindner und Sohraus Floha ausgefiihrt. Zeitweisatte genannte Firmaiber

300 Arbeitgrafte fir den Bau eigesetzt.

Am 18. Juni 1934 war dann folgender Anschlag der Stadtverwaltung zu lesen:



Bekanntmaoeohunge
=20=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=

Mor;;en Dienstag, den 19. Juni 1934, frith 4 Unr, findet
die Inbetriebnahme des neuen Bahnhotsempfangsgebdudes statt.
Diese Tatsache ist stadtgeschichtlich von groBer Bedeutung.

‘ Die Einwohnerschaft unserer Verkehrsstadt wird gebeten,
der Freude iber die Schaifung des neuen Empfangsgebdudes und
die ganz bedeutende Verbesserung unserer Bahnnofsanlage dadurch
begonderen Ausdruck zu verleihen, daB am 19, ds. iits. alle Hiu-
ser mit Flaggenschmuck versehen sind.

F1l6ha , am 18. Juni 1934,

De S :42?6,t rat.

BUirgermeister,

% .‘1." -

y . 'y "&'"'v‘n" ™

Die neue Empfangshalleldum 1934

Damit war ein jahrzehntelanger Wunsch der Einwohner Fl6has und Plaues, aber auch aller
Durchreisenden, in Erfullung gegangen. Ein modernes, in seiner Architektpreahsndes
Empfangsgebaude, awifem Stand der Technik befindliche Nebenanlageeye Gleisanlagen,
standen den Reisenden zu Diensten. Vorbei war das Uberschreiten von Gleisen, das Durchklettern
von Abteilen.Sicherheitstechnisch auf dem neusten Stand, gehorte der Flohaer Bahnhof zu den
modernsten BahnhdferDeutschlandsNeue Sicherhigstechnik erméglichte es, auf den tiefen
Einschnitim Golfplatz mitihren Briickenbauwerkerverzichten zu kénnerkineigenerPosttunnel
allerdings entfielDen Expressguarkehrvon und zu den Bahnsteigesrledigten nun die neuen
ElektroEisechsen- Und die ReisenderK | G (i Sy 2 S0iddI"8ahnhdk NSoywurde der
Bahnhofin den ersten Jahren genannt, da in der Empfaadls an den Wanden imier Meter

Hohe ringsum Ubergrol3e Bilder zur OdReklame angebracht waren.



Der Odol-Bahnhof Flgha

Ein Versuch, aus der Erinnerung nachgezeichnet
Reklame von 1934 Empfangshalle Zustand 2014

Ein Rekonstrukinsversuch aus dem Gedéchtnis nachempfunden mit derRadkbhme von 1934 und einem
zur Verfigung stehenden Bdér Empfangshallaus dem Jahr 2014.

Das Innere der Empfangshalle entsprach der Technik und den alltadglichen Gebrauch der Zeit. Zur
Information befand sich gleich rechter Hand vom Eingang eine offene Raumlichkeit mit Fahrpla
nen der Hauptstrecken Deutschlands, die sich wie ein Rollo herunterziehen ligeaum Zug

zu gelangen, musste man durch die Sperre gehen. Diese war am Anfang des iBahmmatés
eingebaut und versperrte den freien Zugang zu den Bahnsteigen. Arr @ésée wurden die

Cl K NJ lgekhigst/ (entwertet). Wollte man nur einmal den Bahnsteig betreten, bendtigte
man eine Bahsteigkarte. Diese kostete 10 Pfennig

Mit den drei Schaltern stand der Reichs
bahn nun higkech der 1930er Jahre zu
Verfigung. Es ist erstaunlich, wie schn
man am Fahrkartenschalter die wénsch
te Fahrkarte selbst bei kleinen und we
entfernten Bahnstationen ausgestellt bg
kam. Die Preise waren son recht sdide.
Der Fahrpreis war kilometerabhangig u
kostete 8 Pfennig pro Kilometer, unal
hangg von der Entfernung. Fir Sdiags
riickfahrkarten gab es 33% Erm8igung.
Fur die Fahrt mit Schnellzug kamen 3 Mark
dazu. Eine Fahrt von Fl6ha nach Chemin |

KartMarx-Stadt kostete 1,10 MarlSehr Die Fahrkartenschalter

preisgunstig waren dagegen Zeitkarten. So

kostete die Monatskarte FlohartMarx-StadtSiegmar 13,20 Mark und eine Wochenkarte von
FlohaChemnitz/KaAMarx-Stadt 2,20 Mark. Auch baes Regionalfahrplane fur alle Strecken in
der Reichsbahirektion-Cottbus fir 50 Pfennige oder Kursbuicher fir geemzeDDR fur2 Mark.

e e W 0 re— —
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Nachdem die Expressgutabfertigung eingestellt worden, waurde die nicht mehr gebrauchte
Abfertigungsstatte zur éfbewahrung von Fahrradern umfunéhiert. Gegen eine geringe Ge
bihr konnte maneine Fahrradkarte erwerben. Die Fahrradaufbewahrung wurde vor allem von
Wochen und Monatskarteninhabern gern genutzt.

Der Empfangshalle angemessen, \aach der Bahnhof&rplatz grofxligig gestaltet. Dort hiedh
fast ausschlie3lich Omnibsesder Kraftomnibuslinie AugustusbufglohaFrankenberg. Webesal3
1934 in FI6ha sonst schon ein Auto.

» a
®  Die neue Emplangshanie
erbaut 1933-34

Gastgarten der MitropaGesellschaft 1. Klasse

Die MitropaGesellschafbot je eine Gastlichkeit
in der Il. und Ill. Klassan. Man konnte also
selbst auswahlen, wan man zu sitzen ge
dachte. Der wunderschén bepflanzte Gast
gartender Il. Klasseum Vorplatz hin lud in den
Sommermonaten zum Verweilen ein

Nachdem Kriegbeganndann der Laclabzual-

len. Das ist wortlich zu nehmen. Auf den Bahn

steigen angebrachte Waschbecken miltrink

wasserzuleitungen verrotteten und wurden

nicht erneuert.Das Unkraut wucherte zwischen

den Gleisen. Uberhaupt machten die den

Reiserden zuganglichen Anlagen einen immer Restaurant Il. Klasse

ungepflegteren Eindruck. Das Verschwinden der Odolreklame war zu verschmerzen, die
. Af RSNEFf SNAS oaOKIlyS RSdziaOKS {GNRGSa nSydft
weniger. Die wrtvollen grinenKeramikWandfliesen in deEmpfangshallevurden mit Mitsch
MatschFarbe in Beige Uberpinselt usw. us@rol3e Wandflachen in der Halle und im Tunnel
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